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1. ALLGEMEINES
1.1  EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildern

Informationen zu geben, die zum sicheren und effizienten Betrieb des

Ultraleicht-Flugzeuges vom Typ EV-97 ,EUROSTAR“ Modell SL

beitragen. Es enthalt neben den wesentlichen gesetzlichen Informationen
ich zusatzliche Informationen vom Flugzeughersteller.

Zum Betreiben dieses Fluggerdtes ist der "Luftfahrerschein fir
Luftsportgeratefuhrer" (Sport Pilot Licence) fur aerodynamisch gesteuerte
ULs sowie das Tauglichkeitszeugnis (Medical Certificate) erforderlich. Fr
das doppelsitzige Fliegen wird die Passagierflugberechtigung bendétigt.
Der Pilot muss sich vor Flugantritt mit den besonderen Eigenschaften und
Eigenarten des Flugzeuges vertraut machen. Fir den ordnungsgemaéfen
und sicheren Betrieb des Ultraleichtflugzeuges sind die vom Gesetzgeber
gestellten Anforderungen einzuhalten.

Zugleich hat der Flugzeugfihrer die Pflicht, die Handbicher und
Betriebsanleitungen zu lesen und sich anhand des Flugzeuges, des
Motors und der Ausristung mit jeder Einzelheit vertraut zu machen, die
den sicheren Betrieb jederzeit gewahrleisten.

1.2 ZULASSUNG

~ setzliche Grundlage fur den Betrieb von Ultraleicht-Flugzeugen ist das
vuftverkehrsgesetz (LuftVG) in seiner giltigen Fassung. Einzelheiten sind
in den zugehodrigen Verordnungen geregelt. Die darin enthaltenen
Vorschriften und Auflagen missen beim Betrieb beachtet werden.

Der EUROSTAR SL ist entsprechend den "Bauvorschriften fur Ultraleicht-
Flugzeuge" (BFU 10/95, erganz. Musterzul. Nach LTF-UL 2003) gebaut,
gepruft und unter der Geratekennblatt-Nr. 61155.5 (Ausgabe 5) beim
DAeC Luftsportgerate-Buro registriert und zugelassen.

Das Larmzeugnis wurde entsprechend der "L&rmschutzforderung fir
Ultraleicht-Flugzeuge" (LS-UL) erworben. Die fur den Eurostar
7ugelassenen Propeller sind im Anhang V bzw. im oben genannten

rate-Kennblatt ausgewiesen!

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 6
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1.3  WARNUNG, VORSICHTSMASSNAHMEN

Die folgenden Definitionen werden in diesem Handbuch bei Warnungen,
VorsichtsmalBnahmen und Bemerkungen verwendet. lhr Sinn und ihre
Bedeutung werden nachfolgend erlautert.

WARNUNG:
bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens zu
siner unmittelbaren oder wichtigen Verringerung der Flugsicherheit fuhrt.

ACHTUNG:
bedeutet, dass die Nichtbeachtung des entsprechenden Verfahrens auf
langere Zeit zu einer Verringerung der Flugsicherheit fuhrt.

BEMERKUNG:
betont die Aufmerksamkeit auf spezielle Sachverhalte, die nicht direkt die
Sicherheit beeinflussen, aber wichtig oder uniblich sind.

VORSICHTSMASSNAHMEN

- Lesen Sie die Flugsicherheits-Mitteilungen in den verschiedenen
Publikationen, wie: NfL, Mitteilungen des LBA und der BFS,
Fliegertaschenkalender, Luftfahrt-Zeitschriften usw.

- FUhren Sie keine Fluge in schweren Turbulenzen durch, dies kann zu
Beschadigungen der tragenden Struktur fihren.

- Lassen Sie erhdhte Vorsicht walten, wenn Gewitterneigung besteht. Auf
keinen Fall zu nahe an die Gewitterfront heranfliegen, um gefahrliche
Situationen zu vermeiden. Notfalls AuRenlandung durchfiihren.

- Informieren Sie sich Uber Tiefflugzonen militarischer Flugzeuge und
meiden Sie diese.

ACHTUNG:
Aus Grinden des Brandschutzes ist an Bord Rauchen verboten!

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 7
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1.4 BESCHREIBUNG

MERKMALE: Tiefdecker mit freitragendem Fligel in Aluminiumblech-

Ganzmetallbauweise, Kabine doppelsitzig nebeneinander, Kreuzleitwerk,

Bugradfahrwerk, Triebwerk Rotax 912 UL bzw. 912 ULS, alternativ mit 3-

Blatt oder 2-Blatt Propeller.

FLUGEL: Profii NACA 4415, Aluminiumholm mit Blechrippen,

Replankung Dural, Randbogen Kevlar, Steuerung fiir Spreizklappen und
serruder Uber Schubstangen.

RUMPF: Alublech mit Spanten und Stringern, Motortrager, Bugradbein

und Beschldge Cr-Mo-Stahlrohr schutzgasgeschweilit.

LEITWERK: Aerodynamisch geddmpft, mit symmetrischem Profil und
Blechbeplankung, Flettner-Trimmruder Giber Bowdenzug bettigt.

FAHRWERK: Hauptfahrwerkschwingen in GFK, Ré&der einzeln
hydraulisch gebremst, Bugrad Nachldufer, gefedert, von Pedalen aus
gesteuert.

TECHNISCHE DATEN (siehe auch Bild 1)

Flagel Spannweite 815 m 26.73 ft
Flugeltiefe 125 m 4.10 ft
Flugelflache 984 m? 105.92 ft?
Flachenbelastung 48.02 kg/m? 9.83 IbAt?
Querruderflache 021 m? 2.26 ft?
Klappen 052 m? 560 ft?

Rumpf Lange 598 m 19.62 ft
Breite (innenmanr) 1,04 m 341 ft
Kabinenbreite (schutterbereich) 1,18 m 359 ft
Hoéhe 2476 m 8.123 ft

HLW Spannweite 250 m 8.20 ft
Flache 1.95 m? 20.99 ft?

SLW Hohe 128 m 421 ft
Flache 1.06 m? 11.41 ft

Fahrwerk Spurbreite 160 m 525 ft
Radabstand 135 m 4.42 ft
Hauptrader 350x140 mm 14 in
Bugrad 350x140 mm 14 in

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 8
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472.50 kg 1.041.00 Ibs
65.001 17,38 Usgals
1,00 Usgals

Max. Abfluggewicht
Tankinhalt
Nicht ausfliegbare Spritmenge 3.80 1
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Bild 1. Dreiseitenansicht EUROSTAR SL
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2 BETRIEBSGRENZEN
2.1  EINFUHRUNG

In diesem Abschnitt sind die fir den sicheren Betrieb einzuhaltenden
Grenzwerte fur Flugzeug, Triebwerk und Standardausriistung dargestellt.
Er enthalt die wahrend der Flugerprobung praktisch erflogenen
Betriebsgrenzen sowie rechnerisch ermittelte und durch Versuche
uberprifte Grenzwerte. Die Markierungen der Instrumente sind erlgutert.

Der EUROSTAR SL ist, wie alle UL-Flugzeuge, nicht fiir Kunstflug zu-
gelassen. Kurven mit Schraglagen von mehr als 60° sind nicht zulédssig.
Flige unter Vereisungsbedingungen sind nicht erlaubt. Bei stark bséigem

1d oder Windgeschwindigkeiten von mehr als 36 km/h = 10 m/s = 20 kt
is. der Flugbetrieb einzustellen.

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 12
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Im Cockpit sind Schilder angebracht, auf denen die Betriebsgrenzen
vermerkt sind. Der Halter ist fur deren Lesbarkeit verantwortlich.

2.2 FLUGGESCHWINDIGKEIT

Die angegebenen Werte sind angezeigte Geschwindigkeiten (IAS) und
beziehen sich auf den standardmaligen Einbauort des Pitot-Rohres, an
der Unterseite des linken Fligels.

Motorentyp Rotax 912 UL/ULS
Geschwindigkeitsregime IAS

km/h kts
Zuldssige Héchstgeschwindigkeit VNE 270 146
Héchstzulassige Reisegeschwindigkeit Vo 235 127
Mandvergeschwindigkeit Va 165 89
Geschwindigkeit in starken Turbulenzen Vgra 200 108
Maximale Klappengeschwindigkeit Vee 120 65
Geringste empfohlene Anfluggeschwindigkeit Vy 100 55

- Bis zur Manovergeschwindigkeit Va durfen volle, oberhalb dieser
Geschwindigkeit nur noch leichte Steuerbewegungen gemacht werden.

- Mit ausgefahrenen Klappen darf die Vg nicht Uberschritten werden, da
ansonsten die Klappen uberlastet werden.

WARNUNG
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit Ve darf niemals uberschritten werden!

23 FAHRTMESSERMARKIERUNG (IAS)

- Weiller Bereich: 65 km/h bis 120 km/h (Klappenbereich)
- Gruner Bereich: 90 km/h bis 200 km/h (Normalbereich)
- Gelber Bereich: 200 km/h bis 270 km/h (Vorsichtsbereich)
- Roter Strich (VNE): 270 km/h IAS
- Gelbes Dreieck: 100 km/h geringste empfohlene Anflug-
geschwindigkeit
- gelber radialer Strich: 165 km/h (Manévergeschwindigkeit)
!4 TRIEBWERK
| Engine Model: | ROTAX 912A (or UL) | ROTAX 912S (or ULS) |

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 13




¥ b & <
=V-97 EURO ¥

Flug- und Betriebshandbuch =

b o
«ODELL SL* ST&B
* S
Engine Manufacturer: Bombardier-Rotax GMBH
: 59.6 kW / 80 hp 73.5kW /100 hp
g Max Take-off: at 5800 rpm, max.5 min. at 5800 rpm, max.5 min.
. . | 58kW /78 hp 69 kW /93.8 hp
s Max. Continuous: at 5500 rpm at 5500 rpm
g 37.7 kW /506 hp 44 6 kW/ 59.8 hp
Cruising: at 4800 rpm at 4800 rpm
° Max. Take-off: 5800 rpm, max. 5 min.
< g | Max. Continuous: 5500 rpm
2 & [ Cruising: 4800 rpm
4 @ Mdling: ~1400 rpm
"§.§ Minimum: 60 °C 140 °F 60 °C 140 °F
s
s E Maximum: 150 °C 302 °F 135°C 275 °F
N R
é Minimum: 50 °C 122 °F 50 °C 122 °F
g8 | Maximum: 140 °C 284°F | 130°C 266 °F
g Optimum: 90°C-110°C 194-230°F |90°C-110°C 194 -230°F
¥ Maximum: 7.0 bar
g Minimum: 1,5 bar
o Optimum: 1,5-4,0 bar
Kraftstoff: EN 228 Super + Super plus sowie AVGAS 100 LL
Marken Motorrad-Motoréle mit Getriebezusétzen. Nur nach dem API-
Ol: System mit ,SF* oder ,SG" bezeichnete Ole verwenden! (siehe auch
Motorhandbuch)

riebszeit (TBO): 2.000 h (Motorlaufzeit ges. belastet und unbelastet!)

Tankanzeige:

beginnt der Reservebereich.
Weitere Daten siehe Motorhandbuch.

Bei einer Restmenge von 11 Litern (2,90 Usgal)

WARNUNG

Das Triebwerk darf nicht ohne Propeller in Betrieb genommen werden, sonst
droht seine Zerstérung durch Uberdrehzahl.

Fliegen Sie mit

WARNUNG

diesem nichtzertifizieten Motor

nie in Gebieten,

mit

GGaschwindigkeiten, in Hohen, etc., die eine sichere Landung ohne Motorantrieb
| __Jrund eines plétzlichen Motorausfalles nicht erméglichen.

2.5

D-MKIW

TRIEBWERKSINSTRUMENTE

Stand 05-2014
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In der Standardversion sind Rundinstrumente eingebaut. Auf Wunsch kénnen
auch verschiedenartige digitale Displays (EFIS, FLYMAP LD) eingebaut werden.
Folgende Triebwerkswerte sind einzuhalten:

Function Minimum Normal Caution Maximum
Limit Operating Range Range
Engine speed
‘l (RPM) 1400 1400-5500 5500-5800 5800
Exhaust Gases
Temperature 880 °C
(EGT)
Cylinder | R912 . .
Head UL 100-150 °C 150 °C
Tempe- 60 °C 60-100 °C
rature | R912S 100-135 °C 135 °C
(CHT)
R 912 50-90 °C .
Oil uL 110-140 °C Ll
Tempe- 50 °C 90-110 °C E——
l'aturﬂ = 2
R912S 110-130 °C 130 °C
7 !
oil 15bar | 15-40bar | 40-50bar | groner o0
Pressure

2.6 PROPELLER

Der Standardpropeller ist vom Werk her so eingestellt, dass einerseits
optimale Steig- und Reiseleistungen, andererseits die Einhaltung des
vorgeschriebenen Larmwertes gewahrleistet sind.

Bei Verstellpropellern ist nach der Propellerdokumentation zu verfahren.
Generell gilt: Vor dem Start ist der Propeller auf die empfohlene
Startstellung zu fahren, um beim Start ausreichend Steigleistung zu

haben.

27 GEWICHT, SCHWERPUNKT

Jas Leergewicht des 10/2001 R SL i 2 ndard liegt bei ca.
302,5 kg (+- 1 % Fertigungstoleranz), das Abfluggewicht bei 4725 kg. Im

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 15
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Abfluggewicht sind Rustmasse, Pilotengewicht, Treibstoff und Gepéack
enthalten. Werden nachtrégliche An- und Einbauten gemacht, die die
Rustmasse erhéhen, so ist die Zuladung zu reduzieren. Der Pilot ist fiir die
Einhaltung der maximalen Abflugmasse verantwortlich.

Maximale Abflugmasse 472.,5 kg

Maximales Landegewicht 472,5 kg

" “aximales Treibstoffgewicht 56 kg

Maximale Zuladung Gepéackfach 15 kg

Minimalgewicht des Piloten 70 kg
Leergewichtsschwerpunkt 175 - 250 mm (6,89 — 9,84 in)

14 -20 % MAC

Flugschwerpunkt 250 - 425 mm (9,84 -16,73 in)

20 bis 34 % MAC

Piloten unter 70 kg Korpergewicht missen Ballast mitfihren. Weitere
Angaben siehe Kap. 6.

28 ZUGELASSENE MANOVER
Die Struktur ist fur ein sicheres Abfanglastfaches von +4/-2 ausgelegt.

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 16
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) WARNUNG
Kurvenflug mit Schraglagen groRer als 60° sowie alle Kunstflugmanéver
einschliellich Sackflug und Trudeln sind verboten.
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2.9 KRAFTSTOFF

Als Kraftstoff wird Benzin-Super bzw. Super plus (bleifrei) empfohlen.

Mdglich ist auch das hohersiedende AVGAS 100 LL. Bei extrem heilRer
Witterung ist AVGAS auf Grund der geringeren Gefahr von
Dampfblasenbildung vorzuziehen. Wegen des héheren Bleigehaltes in
AVGAS kann es aber zu Ablagerungen im Brennraum kommen. Deshalb

'd empfohlen, diesen Treibstoff nur voriibergehend zu verwenden.
Nahere Angaben: siehe Motorhandbuch.

Beim Tanken ist darauf zu achten, dass der Kraftstoff sauber und
wasserfrei ist. Kennt man Herkunft und Lagerung des Kraftstoffes nicht,
sollte man, um sicher zu gehen, Uber einen Trichter tanken, der einen

Wasserabscheider besitzt (Hirschleder).

- Leerseite -

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 18
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3. NOTVERFAHREN
3.1 EINFUHRUNG
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Wie in Kap. 2.4 bereits erwahnt, sind UL-Triebwerke nicht zertifizierte
Flugmotoren. Deshalb sollten Sie sich immer bewusst sein, dass jeder
Motor jederzeit blockieren oder ausfallen kann. Dies kénnte eine Not-
landung und mégliche schwere Verletzungen oder sogar Lebensgefahr
bedeuten. Deshalb wird die strikte Einhaltung der Betriebs- und
Wartungsvorschriften und jeder zuséatzlichen Information empfohlen, die
Sie von entsprechendem Fachpersonal erhalten.

=N ACHTUNG

. .anen Sie lhren Flugweg entsprechend und uben Sie die Notlandeverfahren und
Notlandungen, bis zu deren sicheren Beherrschung. Uben Sie fliegen und landen mit
stehendem Triebwerk und lernen Sie den Gleitwinkel des Flugzeugs abschatzen. Nur dann
haben Sie die Gewahr, von keiner Situation Uberrascht und Uberfordert zu wer-den.

3.2 TRIEBWERKAUSFALL
Bei Ausfall des Triebwerkes wird folgendes Verhalten empfohlen:

Beim Start, vor Abheben: Richtung halten, abbremsen.
Start, nach dem Abheben: nachdriicken, Fahrt aufholen, geradeaus

landen.

Ab Sicherheitshéhe: flache Kurve fliegen, entgegen der Start-
richtung landen.

Im Flug in der Hohe: Notlandefeld suchen, Windrichtung und Fahrt

beachten, Landeeinteilung treffen, gegen
Wind oder hangaufwaérts landen.

waumlandung/ Oberflache als Landebahn ansehen, ab-

hoher Bewuchs: fangen und mit Minimalfahrt Uberziehen und
fallen lassen.

Vergaserbrand: Brandhahn schlieRen, Voligas, Notlandung,
evtl. slippen.

Rauher Lauf/Leistungs-  kann Hinweis auf Vergaservereisung sein,

verlust: Drehzahlverlust beachten, Notlandung!

Das Rettungssystem sollte erst in ausreichender Héhe betétigt werden,
kann aber auch in niedriger H6he zum Abbremsen hilfreich sein.

D-MKIW Stand 05-2014 Seite 20
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3.3 TRIEBWERKSTART IM FLUG

Vor dem Abstellen Triebwerk bei 3000 U/min etwa 30 Sekunden lang
abkuhlen lassen. Dann Zundung AUS. Danach dreht die Luftschraube
normalerweise weiter und verursacht einen groen Luftwiderstand.

Anlassen ist im Flug leicht moglich. Da der Propeller durch den Fahrtwind
angetrieben wird, gelangt unverbrannter Treibstoff in den Auspufftopf.
Beim Einschalten der Zindung kann dies zu einer Verpuffung fihren.

Verfahren zum Anlassen - siehe auch Kap. 4.4.

WARNUNG
Den Héhenverlust zum Anlassen des Triebwerks beriicksichtigen.

3.4 RAUCH UND FEUER
Bei Rauch oder Feuer in Motorraum oder Kabine wird folgendes Ver-
halten empfohlen.

Feuer im Motorraum, Flugzeug am Boden, (kein direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, Motor Vollgas, um Kraftstoffleitungen zu leeren,
Vorkehrungen treffen, um Flugzeug schnell verlassen zu kénnen.

Feuer im Motorraum, beim Start (kein direktes Feuer):
3randhahn schlieRen, Notlandung, Flugzeug verlassen.

Feuer im Motorraum, wahrend des Fluges (kein direktes Feuer):
Brandhahn schlieBen, evil. slippen, um Rauch von der Kabine fernzu-
halten, Notlandung, Flugzeug verlassen.

Feuer in der Kabine, am Boden (direktes Feuer):
Zundung AUS, Flugzeug verlassen.

Feuer in der Kabine, beim Start (direktes Feuer):
Brandhahn schlieRen, Zundung AUS, Notlandung, Flugzeug verlassen.

“euer in der Kabine, wahrend des Fluges (direktes Feuer):
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Brandhahn schlieen, Ziindung AUS, evtl. Rettungssystem betétigen,
nach dem Aufsetzen Flugzeug sofort verlassen.

3.5 GLEITFLUG

Dreht der Propeller mit, so ist ein hoherer Luftwiderstand vorhanden. Die
Gleitzahl betragt dann ca. 8 bei 110 km/h. Bei stehendem Propeller ist der
Gesamtwiderstand niedriger und die Gleitzahl liegt bei ca. 12 (110 km/h).
'Im den Propeller zum Stehen zu bringen: Klappen setzen und
ndestgeschwindigkeit fliegen, Gas Leerlauf, Ziindung AUS,
Geschwindigkeit so weit verringern, bis Propeller steht. Bei Ziindung AUS
mit Anlasser den Propeller waagrecht drehen.
Zur Landung mit mehr Héhenreserve als Ublich anfliegen. Landeanflug mit
110 km/h, sonst wie normale Landung. Uben Sie Landungen mit
stehendem Triebwerk bis zu deren Beherrschung.

3.6 NOTLANDUNG
Die Entscheidung, ob Notlandung oder Betdtigung des Rettungssystemes
vorzuziehen ist, hdangt von der Situation und dem Grad des Defektes ab.
In den meisten Fallen ist es kein Fehler, das Rettungssystem zu betatigen,
da auch in geringer Hohe eine Bremswirkung vorhanden ist, die hilfreich
sein kann. Zu den Notlandungen gehdért auch die Sicherheitslandung bei
Verdacht auf Fehler im Flugzeug, oder bei Herannahen von schweren
Gewitterboen.
r Notlandung: - Gurte festziehen,

- Uber Funk Bodenstation benachrichtigen,

- Brandhahn schlielRen,

- Zundung und Hauptschalter AUS!

Bei Landung mit einem drucklosen Reifen wird wie folgt verfahren:

- Anflug normal, Klappen voll gesetzt,
- mit hohem Anstellwinkel und niedriger Geschwin-

digkeit aufsetzen,
- versuchen, mit Pedal und Bremse die Richtung zu

halten.
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3.7 TRUDELN, UBERZIEHEN

Ein absichtliches Einleiten des Trudelns ist verboten. Sollte man trotz-
dem unbeabsichtigt in diesen Flugzustand kommen, so gelten die
normalen Verfahren:

- Gas auf Leerlauf,

- Querruder in Mittelstellung,

- H6henruder in Mittelstellung oder leicht driicken,

- voller Seitenruderausschlag entgegen der Drehrichtung.

- Nach Beendigung der Drehbewegung, Lage korrigieren und weich ab-
fangen!

Das Annahern an die Uberziehgeschwindigkeit kiindigt sich durch weicher

werdende Ruder und leichtes Schitteln unterhalb 80 km/h an. Beim

Uberziehen im Geradeausflug besteht eine leichte Tendenz, Uber den

Flugel abzukippen, die jedoch durch kleine Quer- und

Seitenruderausschlage korrigiert werden kann.

Der Hohenverlust beim Uberziehen im Geradeausflug betragt bei
maximaler Zuladung ca. 90 m (300 ) und bei minimaler Zuladung ca. 30
m (100 fi).

Bei Uberziehen im Kurvenflug verhalt sich das Flugzeug ahnlich wie im
Geradeausflug. Es neigt dabei zum Abkippen in Kurvenrichtung. Eine
Rollbewegung kann aber durch kraftigen Seitenruderausschlag verhindert
werden. Wird mit dem Querruder gegengesteuert, so kann

am kurveninneren Querruder die Strémung abreiBen. Dann dauert das

Aufrichten aus der Kurve langer.

Der Hohenverlust beim Uberziehen im Kurvenflug betragt bei maximaler
Zuladung ca. 120 m (400 ft) und ca. 45 m (150 ft) bei minimaler Zuladung.

3.8 AUSFALL DER STEUERUNG

Eventuell Uber die verbleibenden Ruder und Motorleistung versuchen, ein
groBes Landefeld zu erreichen. Weitraumig und flach kurven. Bei ruhigem
Wetter lasst sich das Flugzeug vielleicht landen. Andernfalls ist das

Rettungssystem auszuldsen.

Ausfall Héhensteuer: Entsprechend der Schwerpunktlage stellt sich
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eine Gleichgewichtsgeschwindigkeit ein. Uber
Quer- und Seitenruder Kurs halten, ber Motor-

leistung HOhe und Fahrt halten, evtl. Trimmung
verwenden.

Ausfall Quersteuer: Uber Schieberollmoment mit Seitenruder steuern.

Ausfall Seitensteuer: Kurs tUber Querrudergiermoment halten, gerade-
aus landen.

v.9 RETTUNGSSYSTEM

Fur den EUROSTAR SL ist ein Raketen-Rettungssystem vorgesehen. Der
Einbauort befindet sich vor der Cockpithaube und oberhalb des
Fulraumes des Piloten (siehe Anhang ).

Funktion und technische Daten sind aus der Betriebsanleitung zu
entnehmen. Die Berechtigung zum Umgang mit diesem pyrotechnischen
Gegenstand muss durch einen Eintrag im Pilotenschein bestatigt sein.

WARNUNG
Um Verletzungen durch unbeabsichtigtes Abfeuern der Rakete am Boden
zu vermeiden, darf sich niemand im Gefahrenbereich der Rakete befinden
(Einbau vor der Kabinenhaube). Rettungsgerat am Boden sichern !

" "2 Sinkgeschwindigkeit des EUROSTAR SL am Schirm ist kleiner als 7,3
neaS. Dieser Wert gilt fur 509 kg Last ohne Flugzeugwiderstand.

Allgemein gultige Verhaltensregeln, wann das Rettungssystem zu
betatigen ist, lassen sich nicht geben. Entscheidend sind die jeweiligen
Umstande. Wichtig ist, dass man in niedriger Hohe den Fehler schnell
erkennt und schnell handelt, da die Zeit bis zum Erreichen des Bodens
kurz ist. Tritt ein Fehler in gréBerer Hohe auf, so bleibt mehr Zeit, eine
Entscheidung zu treffen. Besteht die Md&glichkeit, eine bewaldete Stelle
(am besten Jungwald) zu erreichen, so kann dies von Vorteil sein, da
Baume den Aufprall dampfen.
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WARNUNG
Vor dem Auslésen des Rettungssystems Motor ausschalten.

Beim Offnen des Schirmes wird das Flugzeug abgebremst und fiihrt
dadurch eine Pendelbewegung um die Querachse aus. Dabei kann der
Propeller mit den Fanggurten in Berilhrung kommen und diese durch-
trennen.

BETATIGUNG: Zindung AUS, Brandhahn schlieBen. Das Rettungs-
system wird durch Ziehen am roten Auslésegriff betéatigt. Dieser befindet
sich in der Kabinenmitte am Instrumentenbrett. Zundchst zieht man den
Griff aus der Halterung, dann ist er am Seil freigdngig und muss weitere 6
- 15 cm gezogen werden. Da die Federn der Schlag-bolzen zu spannen
sind, kann die zum Auslésen des Raketenmotors bendétigte Handkraft bis
zu 12 kg betragen. Evtl. mit beiden Handen ziehen.

Die Rakete sitzt in einem Behélter. Deshalb wird der Treibstrahl in
Schussrichtung umgelenkt und trifft auf die zu 6ffnende Abdeckung. Ein
Teil kann jedoch in den FuRraum der Kabine gelangen. Aus diesem Grund
FuRe an den Kérper anziehen und Gesicht zur Seite abwenden.

Uber Bowdenzug und Schlagbolzen wird der Treibsatz der Rakete
gezundet. Diese durchschlagt die Abdeckung und zieht den Schirm aus
dem Behélter. Nach dem Straffen des Schirmpaketes fillt er sich im
'_uftstrom. Das Flugzeug ist so aufgehéngt, dass der Sinkflug des Flug-
Zeuges, bei unbeschadigtem Flugel und Leitwerk, in leicht nach vorne
geneigter Lage stattfindet.

Vor Erreichen des Bodens im Sitz entsprechend der Aufprallrichtung
abstutzen, Muskeln anspannen, Kopf nach vorne auf die Brust nehmen.

Nach dem Aufprall losschnallen und das Flugzeug wegen maoglicher
Brandgefahr sofort verlassen.

NACHPRUFPFLICHT: Fallschirm und Rakete mussen in periodischen
Abstdnden gemaR Handbuch oder Herstellerangaben tberprift und
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gewartet werden. Dazu ist der Schirm an den Hersteller zu senden.
Nahere Informationen gibt die Betriebsanleitung des Rettungssystems

oder der Hersteller.
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4. NORMALVERFAHREN

4.1 EINFUHRUNG

Der Abschnitt 4 enthélt die Checkliste und die anzuwendenden Verfahren
fur den Normalbetrieb.

4.2 TAGLICHE INSPEKTION

Einmal am Tag, vor Aufnahme des Flugbetriebes, ist die tagliche
Inspektion durchzufiihren. Das Verfahren ist analog der Vorflugkontrolle -
wie im Kapitel 4.3 beschrieben - nur der Prifumfang und die Priiftiefe sind

groRer.

Wir méchten darauf hinweisen, dass nahezu alle technischen Fehler bei
einer gewissenhaften und sorgfaltigen Vorflugprifung erkannt werden
kénnen. Deshalb bitten wir Sie in lhrem eigenen Interesse, die nétige
Sorgfalt walten zu lassen und dadurch ein mdgliches Unfallrisiko

auszuschalten.

BEMERKUNG
Die Sicherheit eines Flugzeuges steht und fallt mit seiner regelmaRigen,

gewissenhaften Uberprifung und Wartung.

TRIEBWERK PRUFEN

Zur Prufung des Triebwerkes sind die Schnellverschliisse der oberen
Cowling zu 6ffnen und diese abzunehmen,

- Auf ausgelaufene OI- und Kuhliflissigkeit achten,

- Propeller auf festen Sitz und Beschéadigung priifen,

- Motoraufhdngung auf Freigangigkeit und Unversehrtheit kontrollie-
ren, Sicherungsdrahte am Brandschott prifen,

- Auspuffanlage auf festen Sitz und Rissfreiheit kontrollieren,

- Ol- und Kithimittelstand Uberpriifen, das Ol sollte ca. 1/3 tiber der

unteren Markierung des Messstabes stehen (siehe auch Motorhand-

buch, Kap. 10.3.3, S. 10-15),

alle Schlauchverbindungen des Schmier-, Kihl- u. Kraftstoffsystems

auf feste Verbindung prifen,
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- Elektrische Verbindungen, Kerzenstecker, Gas- und Chokeziige auf
festen Sitz und Unversehrtheit kontrollieren.

FLUGEL PRUFEN

- Beplankung auf duRRere Beschadigung und fremde Lackspuren,
- Querruder- und Klappenstangen auf Verbindung und Sicherung,
- Pitot-Rohr frei von Fremdkdérpern.

Prifumfang und -ablauf gilt fiir linke und rechte Fliigelhélfte (auBer
Pitot-Rohr!)

RUMPF PRUFEN

- Verbindungen zum Fahrwerk,

Beplankung des Rumpfes auf Beschadigungen,
Verlegung der Fangleinen des Rettungssystems,
Lack auf Schaden oder fremde Lackspuren,
Richtigen Sitz von Motorhaube und Fliigelabdeckung,

Anbauten.

FAHRWERK PRUFEN

- Reifen, Luftdruck und Zustand,

- Hauptfahrwerk fester Sitz, Anschliusse,

- Bugrad - Drehbarkeit, Funktion von Federung, festen Sitz von Rad-

gabel, Streben und Gelenken.

SEITENLEITWERK PRUFEN

Prufen auf Unversertheit der Beplankung,
- Rudergelenke, Seilanschlisse,
- Ruder Freigangigkeit, Anschlége.

HOHENLEITWERK PRUFEN

- Verbindungsschrauben, Beplankung und Struktur auf Schéden,

- Rudergelenke, Ruderhorn, Anschluss Steuerstange, oberen und
unteren Bowdenzug der Trimmklappe auf Beschéadigung,

- Ruder Freigangigkeit und Ausschlag.

1
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TROLLE

‘lugbetriebes hat der verantwortliche Pilot eine
gzeuges durchzufuhren. Die dazu notwendige
hrend der Pilotenausbildung vermittelt. Spezielle
rateeinweisung.

r als die tagliche Prifung, deshalb aber auch
fuhren. Es empfiehlt sich, nach dem folgenden

rflugkontrolie:

Rere Beschadigung (frei von Beulen, Rissen)
appenstangen auf Verbindung und Sicherung,
-Rohr frei von Fremdkd&rper.

ANTE/WINGLETS
iche auf Beschadigung und fremde Lackspuren.
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